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海纳川2018年营业收入588亿元，位列全球汽车零部件企业百强 

我们创造 

全球汽车零部件企业 

第65位 

中国汽车零部件集团 

第3位 

我们位居 

46家所属企业 

全球16个生产基地 

在欧洲、北美、亚

太研发中心 

我们建有 

2.9万名中外员工 

我们拥有 

公司自2008年成立

至今，平均年复合增

长30%左右 
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全球布局16个生产基地，并在欧洲、北美、亚太设立研发中心 
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海外生产基地 

欧洲·荷兰/德国/波兰/斯洛伐克 

北美·美国/墨西哥 

亚太·韩国 

1 

2 
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研发中心 

欧洲·荷兰/文瑞 

北美·美国/奥本山 

亚洲·韩国/马多 

中国·北京/上海/山东 4 
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公司总部 

中国·北京 

中国生产基地 

   北京 · 大兴/顺义/密云/通州 

   天津 ·  武清 

   山东 ·  滨州/泰安/烟台 

   湖南 ·  株洲 

   广东 ·  增城 

   江苏 ·  镇江/苏州 

   重庆 ·  两江新区 

   上海 ·  嘉定 

   河北 ·  黄骅/沧州 

   江西 ·  景德镇 
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客户覆盖国内外40余家知名整车企业 

    海纳川客户覆盖国内外40余家知名整车企业 

 

… and many more 
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产品范围涵盖传统汽车5大系统、及新能源和轻量化领域 

1 2 3 4 5 6 
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 立足“三驾马车”布局，通过引进、消化、吸收，掌握高强钢、铝合金、复合材料

等轻量化应用关键技术； 

 已建立多目标集成优化设计、结构与工艺仿真分析、样件试制、试验验证等产品闭

环开发流程，具备产品轻量化正向开发能力； 

 深挖潜力，拓展轻量化产品谱系，提升海纳川产品的市场竞争力。 

铝合金 复合材料 

布局轻量化“三驾马车”，具备轻量化产品多领域、全链条的设计和制
造能力 

高强钢 



8 

机盖 后尾门 

前后门 

白车身 

侧围 

顶盖 

下车身 

底盘 

梯形车架 

副车架 

钢铝混合制动盘 

高强钢产品包括白车身、四门两盖、底盘车架等 
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铝合金部件 

塑料外覆盖件 

玻璃纤维部件 

麻纤维内饰件 

铝合金铸造车身结构件 

碳纤维部件 

碳纤维覆盖件 

碳纤维传动轴总成 

玻纤盖板 

玻纤板弹簧 

铝合金铸造壳体类部件 

轻量化产品还包括铝合金、工程塑料、纤维增强复合材料等部件 

铝合金型材部件 
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减重率 

2015年 2020年 

1.高强钢先进成型工艺 

2.镁/铝合金压铸成型技术 

3.钢-铝连接、钢-塑连接 

4.镁合金产品的替代设计 

5.碳纤维低成本生产工艺 

35% 

20% 

10% 

1. 复杂零件内高压成型工艺  

2. 超高强钢变截面辊压成型  

3. 铝合金板材制备技术  

4. 镁/铝合金精密锻造、模锻成型 

5. 复合材料在线注塑、模压  

1. 镁合金及复合材料循环再利用  

2. 复杂零部件精密成型 

3. 变形镁合金成型技术  

4. 复合材料集成一体化  

5. 异种材料的连接技术  

6. 复合材料回收再利用 

MS钢 ，热成形钢  
铝合金 5XXX、6XXX系 

第三代汽车钢  

铝合金6XXX、7XXX系  

镁合金 ，碳纤维  

2000MPa级高强钢  

变形镁合金 ，碳纤维  

2025年 2030年 

材料 工艺 关键零部件 

海纳川紧跟市场需要，高强钢产品基本全覆盖，铝合金/复合材料已提前布局 

资料来源：《节能与新能源汽车技术路线图》 

 近期重点发展超高强钢和铝合金真空

压铸技术，推动高强钢在汽车应用比

例达到50%以上； 

 中期重点发展第三代高强钢、铝合金

和工程塑料技术，实现塑料覆盖件和

铝合金零部件的大规模产业化应用； 

 远期重点发展镁合金和碳纤维复合材

料技术，实现碳纤维复合材料混合车

身及结构部件的大范围应用； 

碳纤维混合车身、碳纤维传动轴、锻造镁合金车轮、
碳纤维座椅、碳纤维后备箱盖、碳纤维后防撞梁、  

集成化制动系统  

全铝车身、无缸套铝合金缸体、镁合金内饰门板、镁
合金变速器壳、碳纤维发动机罩、塑料门模块、全铝
商用车车身、全铝客车车身骨架 

钢铝车身、铝合金后副车架、铝合金四门两盖、铝合
金离合器壳体、塑料翼子板和制动踏板、高强钢车身
板和大梁板、高强钢车架、重载铝合金车轮  

 海纳川轻量化产品布局符合轻量化技术路线图的发展要求与未来规划； 

 高强钢已涵盖车身及底盘系列产品，中远期向2GPa级超高强钢发展； 

 提前布局铝合金和复合材料产品，中远期向大规模产业化应用发展。 
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当前来看，高强钢仍是汽车轻量化的主选材料 

 产品介绍 

•技术特点： 

 相比于铝、镁、碳纤维等材料，高强钢技术较成熟、工艺成本低，兼顾轻量化和安全性需求，仍是汽车轻量化的主

选材料； 

•技术趋势： 

 为进一步减轻车体重量，提高碰撞安全性能及降低成本的需要, 未来高强钢发展呈现高强度化和低成本化趋势，实

现传统高强钢向先进高强钢和第三代高强钢转变； 

•应用难点： 

 高强度化是汽车钢发展的必然趋势，同时要保证高塑性，避免产生延迟断裂现象和抗疲劳性能的下降； 

 需完善热成型等成型技术，解决回弹、裂纹等问题。 

•★应用趋势： 

强度600MPa以上
AHSS应用达到50% 

第三代高强钢应用
比例达到白车身重

量30% 

2000MPa级以上钢
材有一定比例应用 

2015年 2020年 2030年 2025年 

★数据来源：《节能与新能源汽车技术路线图》 
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铝合金在中高端车型中已广泛应用，是实现轻量化目标的重要材料 

 产品介绍 

•技术特点： 

 密度小，比强度和比刚度较高，弹性好，回收利用率高，是实现2025年整车减重20%目标的主要材料； 

•技术趋势： 

 应用铝合金激光拼焊工艺，提高焊接效率和焊缝强度； 

 推广铝基复合材料的应用开发，提高铝合金的强度和耐磨性； 

•应用难点： 

 解决铝合金板材的深冲压性能问题； 

 优化钢铝连接技术，解决连接的密封性、稳定性、电化学腐蚀等问题。 

•★应用趋势 

★数据来源：《节能与新能源汽车技术路线图》 
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纤维增强复合材料主要应用于高端车型，是轻量化远期发展的核心材料 

 产品介绍 

•技术特点： 

 抗拉强度可达到3500MPa，良好的抗冲击和耐腐蚀性能，是实现2030年整车减重35%目标的核心材料； 

•技术趋势： 

 完善纤维铺层和模压工艺，优化纤维缠绕角度，提升复合材料产品的制造一致性和生产效率； 

•应用难点： 

 实现碳纤维的大批量、低成本的生产制造； 

 解决复合材料的回收与循环利用。 

•★应用趋势： 

★数据来源：《节能与新能源汽车技术路线图》 
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轻
量
化
技
术 

① 重量目标定义与分类 

 轻量化技术需要结构、材料和工艺三者相辅相成，才能实现成本下降、节能减排、性能提

升的最终目标，即要求采用合适材料、合适工艺在合适零件上。  

② 轻量化设计  

③ 轻量化仿真分析  

④ 优化结果的试验验证  

⑤ 轻量化新材料新技术开发与推广  

结构/材料/工艺三者相辅相成，实现成本、能耗、性能的开发目标 
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轻
量
化
技
术
的
应
用  

轻量化效果明显  

质心分配更合理  

模态、刚度提升  

行人保护性能更佳  

防腐性更好 

排放降低 

动力性提升 

制动性提升 

操稳提升 

NVH改善 

安全性提升 

能耗降低 

产
品
竞
争
力
提
升  

从“重改轻”的替换设计到轻量化正向设计…… 

防腐性提升 
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重量 

轻量化面临三种情景：“快乐”、“纠结”、“非常” 

- 造型/构造 
- 设计 
- 载荷 
- 目标 

C 

成本 

研发 

材料 

模具 

生产 

…… 

轻量化 

B 

A 

“快乐”

轻量化 

D 

“纠结” 

轻量化 

“非常” 

轻量化 

轻量化 

- 轻量化材料 
- 轻量化设计 
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“培育非常”— 加大新材料研发与政策扶持，找到新材料的应用契合点，帮助

轻量化新技术应用尽快通过“临界斜率点”。 

“减少纠结”— 加强轻量化效果宣传，提前介入整车开发，建立合理的轻量化

评价体系，综合考虑全价值链、全生命周期成本，让轻量化不再“纠结”； 
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几点思考 

？ “彻底快乐”— 利用成熟的轻量化材料与技术，挖掘有潜力的轻量化产品，

“一个都不放过”，把“快乐”轻量化进行到底； 



联系人：聂帅 电话：13401179857 邮箱：nieshuai@outlook.com 


