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发展趋势01

目标：
       配合整体结构设计、

       完善原材料最佳配置，

       实现人车合一。



• 解决能源危机
• 减少环境污染

低能耗低排放

• 低VOC低气味
• 隔音降噪隔热保温

提高驾乘体验

• 功能材料
• 智能制造

人车合一

• 推动绿色产业链
• 带动良性循环

循环经济

轻量化
环保化

健康化
舒适化

智能化
安全化

低成本
易回收
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01. 通用塑料使用比例增大

      材料系统趋于单一化

02. 成型及加工工艺更加简化

      免喷涂、原位装饰技术

03. 材料加工过程的环保化

      材料集成化、生产自动化

04. LFT、LGF复材大量应用

      结构件的以塑代钢

05. 微发泡及柔性材料使用增加

      驾乘舒适性、亲和性

06. 智能化材料被关注

      导电、阻燃、抑菌……
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团队的研究方向概览

HO OH

R

OR1

SHOOC COOH

OHOOC COOH

特种工程塑料

（民族品牌）

生物基工程塑料

（面向未来）
及其衍生物

单体的设计与制备 聚合物的合成与结构调控 材料的应用技术研究

聚芳醚酮

聚芳醚砜

芳香聚酯

芳香聚醚

生物基聚酯

聚醚酯

芳香聚酰胺

聚氨酯

Ø 专用料

Ø 高性能薄膜

Ø 热塑性复合材料

Ø 高性能泡沫

Ø 3D打印结构材料

Ø 涂料与粘合剂

Ø 高性能纤维

二卤二苯酮

二卤二苯砜

芳基二酰氯

二卤芳香环

各种生物基二醇
（传统催化剂）

 生物基二醇
（稀土催化）

生物基二胺

低聚物
二异氰酸酯

催化剂、聚合方法，结构与性能关系 面向制造业的应用技术开发



团队的研究方向概览

聚烯烃双烯烃

（高端牌号）

u催化剂设计：
电子效应和位阻效应

u分子链调控：
无规或嵌段共聚物，

结构与性能关系

u微环境影响：
多级微纳孔道对于聚合物一到四级

结构影响

微纳载体负载催化烯烃聚合

极端使役环境高性能橡胶

高性能润滑油助剂开发

基于烯烃双烯烃聚合物开发

R

高分子材料加工技术

（面向制造业） 纤维基复合材料；高性能泡沫、高性能工程塑料专用料

热熔胶膜、自阻燃或无卤阻燃聚合物、生物基材料加工



关键技术：

1. 基体树脂熔体粘度的可控调节

2. 纳米负载无卤阻燃复合助剂的开发

3. 浸润及剪切模头的设计



• 比刚度、比强度超高，抗冲击性能好，
是结构制件的理想材料；

• 耐蠕变性能好，尺寸稳定性优异，部
件成型精度高；

• 耐疲劳性能优良，使用寿命长；

• 耐高温高湿，环境适应性强。

一代技术：LFT-D-PP、LFT-G-PP

    创新工作：工艺设计集成化、配方性能一体化；

    目标产品：新能源汽车电池上盖、发动机罩盖等；

    成熟程度：SGS、CCC认证通过，实现产业化配套；

    品种系列：无卤阻燃型、高流动性、高刚性型；

    产品优势：性价比可控、产品外观优异、比重小。

LFT-D-PP 性能指标（纤维含量35%）

测试项目 指标 CLFTPP
01

非LFT增强
PP

国外某同类
产品

密度(g/cm3) 1.1-1.5 1.3 1.3 1.39

拉伸强度(MPa) ≥90 129 78 103

伸长率(%) ≥3 3.2 3.5 3.0

弯曲强度(MPa) ≥150 168 105 130

弯曲模量(MPa) ≥6000 7830 3890 6050

简支梁缺口冲击强
度(KJ/m2) ≥60 69 36 53

简支梁无缺口冲击
强度(KJ/m2) ≥120 123 75 98

热变形温度(℃) ≥150 156 129 150

阻燃性（UL-94） V-0 V-0 V-0 V-0

VOC / 合格 / 合格

气味 / 2.5-3.0 / 3.0

高性能    更高性能    特高性能

国外原料生产制品      CLFTPP01制品 

制品外观对比



二代技术：LFT-D-PA/PET、LFT-G-PA/PET

    创新工作：基体树脂熔体粘度可控技术、进纤系统单丝分散技术；

    目标产品：发动机电池周边耐热结构件等；

    成熟程度：小试向中试转化阶段，中试线正在建立；

    品种系列：无卤阻燃型、高耐热型、高模量型；

    产品优势：高耐热、高模量、耐老化、耐疲劳、尺寸稳定性好、比重小。

LFT-D-PA 力学性能指标

熔融体积速率        ≥15cm3/10min

拉伸强度               ≥140MPa

拉伸模量               ≥9500MPa

断裂伸长率             ≥2.5%

热变形温度             ≥235℃

简支梁无缺口冲击强度   ≥60KJ/m2

简支梁缺口冲击强度     ≥10KJ/m2

阻燃性（UL-94）          V-0

技术拓展1：功能型LFT-G长纤维增强复合材料

应用领域 部件

5G

机器人

无人机

新型城市
微风发电装置

技术拓展2：低成本 LCFT-PA 的研制

       大丝束碳纤维的国产化未来可期，成本的大幅度降低使得碳纤维
复材在民用领域的推广成为可能。针对汽车领域，我们将 LCFT-PA 
作为重要方向，目标瞄准车身骨架、座椅支架等承重部件，推动轻量
化向更高层次发展。



       通过在线反应共混方式，实现基体树脂、无卤阻燃复

合助剂，以及玻纤的分散浸润复合，制备了高性能无卤阻

燃玻纤增强PA6,并在装备机械结构件、电动工具壳体、装

备制造、运动器材等领域得到了广泛的应用。

① 无卤阻燃玻纤增强PA6 



② 无卤阻燃玻纤增强PA66

    围绕机械及车辆领域，利用活化复合工艺，充
分发挥了尼龙和玻纤的性能优势，开发了一系列
玻纤增强尼龙系列复材，在汽车、轨道客车、纺
织机械等领域得到了应用。



关键创新：

1. 纳米吸附及阻隔技术

2. 高效除味母粒的开发

3. 除VOC装备的设计与应用

4. 纳米效应光谱抑菌技术



设
计
安
装
了
除V

O
C

装
置

       自主研发了PP专用除味母粒及改性料，并在

装置上设计安装了负压除VOC装置，开发了多个

车用环保PP牌号。

改性PP仪表盘、杂物箱专用料（高模量、高耐热）



一代产品：低VOC耐高温聚烯烃热熔胶膜
    目标产品：汽车顶棚、后备箱盖板等；
    成熟程度：已经实现产业化配套；
    品种系列：耐温110℃热熔胶膜；
    工艺优势：生产过程人性化、效率高；
    产品优势：VOC及气味符合国家强制标准。

二代产品：低气味低VOC热熔胶膜的研制
    在低VOC基础上，更加关注材料的气味等级，
进一步提高驾乘体验。
    目前小试研究基本完成，气味等级最低为2.7，
正在进行产品验证试用。

标准值：100 PPm标准值：200 PPm

标准值：≥26N/5cm标准值：≥26N/5cm

研究
思路

配方
热塑性弹性体
高温挠曲剂
多组分助剂

性能
高粘性
抗撕裂
小收缩性
耐温性
低气味低
VOC

工艺及成本
熔体稳定性
成膜性
低成本



牌号 HW01 HW02 HW04 HW05 HW06 HW07

载体 PP PE PS EVA PA6 PBT

适用体系 聚烯烃类 ABS等 低熔点聚烯烃
弹性体 尼龙 聚酯

外观 白色椭圆颗粒

安全认证 通过ROHS、REACH专业检测

重点推介：高效除味母粒



关键创新：

1. 釜内接枝改性技术的应用

2. 高性能低成本塑料合金的研制

3. 大型薄壁制件材料的开发与应用



该研究的创新性在于：

首先，通过釜内改性方法，将带有反应性官能团的无卤阻燃剂

与基体树脂进行接枝反应，在不破坏力学性能的基础上赋予基

体树脂一定的阻燃性和反应活性。

其次，在进行反应共混挤出前，对阻燃剂、填料、增容剂等进

行分子表面活化，进一步增强互相之间的偶联作用。最后，采

用高剪切挤出方式进行共混改性，制备出的无卤阻燃PC/ABS

合金材料。

第三，阻燃剂主要使用环保型无卤反应型阻燃剂和无机添加型

阻燃剂，其中反应型有机阻燃剂的磷含量不低于20%，氮含量

不低于20%,水分含量低于0.25%。而无机添加型阻燃剂选择

纳米负载型产品，即可实现协同阻燃，又可提高制品的刚性及

尺寸稳定性。



典型应用案例：400公里高铁侧墙版及侧顶板

目标：替代传统玻璃钢制品，打造轻质、环保、

安全、舒适的乘车环境。已经装车试运行。

序
号 优势分析

1 冲击韧性高、回弹性好，承受外力撞击能力及自我
修复能力强。

2 低VOC低气味，有助于大幅度提高了车内空气质
量，提高乘坐安全性。

3 重量轻，密度仅为玻璃钢制品的60%，轻量化效
果明显，节能效果好。

4 可回收再利用，符合可持续发展的循环经济理念。

5 注塑成型工艺简单，生产效率高，产品质量一致性
好，稳定性高。





耐候性PC/ASA合金的开发

       针对户外用品，开发了高耐候性PC/ASA合金。采

用自行制备的专用脆韧转变剂，通过传统的双螺杆挤出

工艺，在喂料阶段即启用全自动精确计量控制系统，确

保配方的精准；同时调整螺杆组合，增强剪切，同时增

加了控温模块，及时反馈剪切热及反应热，避免降解现

象发生，进一步提高产品的稳定性。

解决的关键问题：

       改变了传统PC/ASA材料冲击强度低的弊端；

       解决了合金料表面光泽及颜色饱和度下降的缺点；

       进一步提高了材料的耐候性。

主要应用领域：

       汽车外饰件、公用工程、户外运动装备等。



① 超高韧性PC/PBT合金的开发

       通过辐照方法引发乙烯-辛烯弹性

体的接枝反应，制备POE-g-MAH增

韧剂，对PC/PBT体系进行增韧改性，

制备出冲击韧性超过800J/m的合金材

料，同时具有高耐热、高尺寸稳定性、

珠光外观、优异的加工性等优点，被广

泛用于高端汽车的保险杠、拉手、电子

元件等领域。

② 无卤阻燃高CTI值高灼热丝温度PBT/PC合金的研究

       多年来，在电子电器领域，阻燃PBT的应用领域最为广泛，但多为有卤体系，

阻燃剂不仅易从制品表面析出腐蚀设备和模具，并容易产生大量导电离子和炭粒沉

积物，大大降低材料的CTI值和耐灼热丝温度，极大限制了其在高端电子电气领域

的应用。鉴于此，我们开发了高CTI值高灼热丝温度无卤阻燃PBT/PC合金。 

相对漏电起痕指数(Comparative Tracking Index, CTI）

产品特点 

    ▲ 耐灼热丝温度最高可达800℃，CTI值最高可达900V； 

    ▲ 阻燃性能达到美国UL公司认证的V-0级要求；

    ▲ 阻燃剂符合欧美环保要求，适用于出口产品。 

    ▲ 阻燃剂在制品中不析出，制品表面光泽度高； 

    ▲ 制品经热处理后表面不喷霜，适用于有色产品； 

    ▲ 耐热性好，机械强度高，磨擦系数低，耐磨擦； 

    ▲ 有优良的电性能、耐候性和耐化学药品性； 

    ▲ 易加工成型，成型周期短。



序号 合金种类 主要品种及特性 应用案例

1 ABS/PA 高韧性、高耐热、高耐化学药品性 汽车内饰件、眼镜、文具等

2 ABS/POM 高刚性、高尺寸稳定性、无卤阻燃 电子电器、仪器仪表等

3 ABS/聚酯 高尺寸稳定好、高强度、外观好 电子电器、汽车轮罩、运动器械等

4 POM/TPU 耐磨、耐油、高弹性、耐高低温、低翘曲 齿轮、密封圈等

5 POM/PTFE 自润滑、高模量、高尺寸稳定性 齿轮、轴承等

6 PA/PAEK 高耐热、高刚性、高绝缘 电子电器、轴承、GF等

7 PA1010/PA11 高韧性，耐磨、耐油 汽车及工程装备输油管、工程刷等

8 …… …… ……

DICP



关键创新：

1. 首创酚酞基无定型聚芳醚酮/砜

2. 低成本特种工程塑料合金开发



公司 聚合技术 后处理技术 溶剂回收 产业化进程 市场目标

浙江帕尔科新材
料有限公司

以酚酞型聚芳醚酮为主，
包括特种聚芳醚酮

开创一次性粉体制备技
术；大幅度降低煮洗次
数，无研磨工序

同步制备与回
收技术

500吨/年
已建成

结构件、薄膜和增韧
剂为主

吉林省中科聚合
科技有限公司 以聚芳醚腈酮为主 以研磨粉碎清洗为主

回收DMAC和
环丁砜，去除
乙醇

500吨/年
在建

结构件、涂料和复材
为主

PAEK®PISP-HT01M
使用温度大于300℃

PAEK ® PAEK-HT01I、PAEK-CF01I
使用温度大于200℃可注塑，高尺寸稳定性
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u 稳定供货产品：用于环氧树脂的增韧，材料类型是环氧封端的聚芳醚酮（砜）。

u 新产品：为满足热固性BMI树脂的复合需要，可溶于双马，Tg在300-330℃，超细粉和耐高温增韧、

增粘剂。

u 已制定树脂规范标准2项，签订批量供货合同。

解决热固性树脂韧性和粘度不够的问题

耐高温结构件（GF用途）聚芳醚酮超细粉  为某所提供的精密制件，材料具有良好的可加工性



u 薄膜专用料制备技术：双氟单体调控反应，溶液分级法精制，弹性模量增加，断裂伸长率提高30倍；

u 尺寸稳定性调控技术：稀土纳米粒子调控尺寸稳定性；

u 自主产权成膜设备：自主开发适用于特种工程塑料的溶液成膜生产线。

性能 单位
性能指标

大连化物所 国内PEEK 威格斯

Tg ℃ 230-308 143 143

Tm ℃ 无 343 343

拉伸强度 MPa 80-110 77-108 100-120

拉伸模量 GPa 1.8-3.2 1.6-2.6 2.4

断裂伸长率 % 4.5-130 150 150

薄膜密度 g/cm3 1.15-1.24 1.25~1.35 1.26~1.45

介电常数 10MH
z 3.0~3.5 3.0~3.5 3.5

体积电阻 Ω·cm >1016 4×1015 4×1016

吸水率 % 0.40-0.63 ≤0.4 0.04

CTE(Tg以下) Ppm/
℃ 52-62 55-67 35-60

CTE(Tm以下) ppm/
℃ - 143.7 143.7

国内外聚芳醚酮薄膜性能对比

稀土纳米粒子调控尺寸稳定性薄膜的透光性优异的尺寸稳定性

高透明、高强度，高尺寸稳定性，设备低成本，薄膜厚度＜20微米



热塑性复合材料
优势：高性能、可回收、易于加工，未来制造业的关键材料

问题：耐高温高强树脂低成本制备技术、高粘度树脂浸润与流动、热塑性复合材料尺寸稳定性与耐候性能、成型设备和工艺

特点一：溶液加工。采用可溶性树脂，解决其流动性

和纤维浸润的问题和简化工艺；

特点二：特种工程塑料，保证材料使役性能不低于热

固性树脂；

特点三：自主开发的多官能团关键助剂体系。

高力学性能和使役性能、高层间剪切强度、低成本易成型

基于溶液加工的特种工程塑料纤维基复合材料

碳纤维预浸料 玄武岩纤维预浸料 排布机

BF/PEK-CN T700/PEK-CN T700/PEEK APC-2/IM7 5228A/T700 5428/T700

0°拉伸强度
(MPa) 1359.5±30.8 2286.8±116.8 2210 2900 2261 2870

0°拉伸模量
(GPa) 47.8±3.9 144.8±2.6 121 172 126 147

90°拉伸强度
(MPa) 97.5±2.5 99.1±2.2 -- 60 54.8 58.2

90°拉伸模量
(GPa) 4.7±0.2 7.7±0.2 -- 10 9.24 9.58

0°压缩强度
(MPa) 1723.3±55.7 1034.3±67.9 1381 1310 1272 1400

0°压缩模量
(GPa) 53.7±0.7 147.9±3.1 108 152 130 136

0°弯曲强度
(MPa) 1686.7±32.0 1528.5±57.8 1502 2170 1589 1800

0°弯曲模量
(GPa) 55.4±0.6 135.4±1.9 130 159 110 134

层间剪切强
度(MPa) 116.3±1.9 129.2±2.9 105 113 100 100



热塑性、结构功能一体化泡沫材料

u 工艺优势：工艺过程环保，发泡窗口宽，发泡倍率8-30倍可控；

u 产品优势：自阻燃、低吸湿、热塑性可回收、泡孔尺寸小吸胶量低、180℃机械性能保持率高；

u 结构功能一体化：掺杂填充磁损和电损材料等吸波材料实现隐身功能，不同频段吸波性能可调；

u 应用领域：船舶、风电、高铁、航空航天结构功能泡沫。

PEK-C泡沫

项目 结果 标准

泡沫密度(g/cm3) 0.06 0.073 0.083 0.098 GB/T 6343-2009

发泡倍率 20.5 16.8 14.8 12.5 --

室温压缩强度(MPa) 0.709 0.911 1.14 1.56 GB/T 8813-2008

180 ℃压缩强度

(MPa)

0.355 0.437 --- ---- GB/T 8813-2008

室温压缩模量(MPa) 23.2 28.9 54.9 63.3 GB/T 8813-2008

180℃压缩模量

(MPa)

14.5 20.8 --- --- GB/T 8813-2008

室温拉伸强度(MPa) 1.58 1.77 2.19 2.99 GB/T 1040.2

室温拉伸模量(MPa) 36.9 42.4 56.6 103.1 GB/T 1040.2

阻燃性 V-0 V-0 V-0 V-0 UL-94 阻燃性能



优异的耐热性、耐腐蚀性、绝缘性能及抗冲击强度

u 工艺优势：交联后涂层热稳定性及硬度提升，保持良好的柔韧性；可掺杂功能性材料制备耐高温功能涂料；

u 稳定性：涂料漆膜在饱和 NaCl aq. 20% H2SO4 aq.  20% NaOH aq. 75d涂层完好；

u 应用领域：特殊装备、电厂防腐、电气产品、电子零件、各类电机外层防护涂料等。

聚芳醚酮耐高温涂料
喷涂的汽车制动钳 

模具表面喷涂

防
腐
涂
料

海水腐蚀

酸碱腐蚀

石墨烯

聚苯胺

饱和氯化钠水
溶液浸泡一年
无破损

无机填料 电厂实验一年
无破损

项 目 指 标 试验方法

漆膜外观 透明，无机械杂质 GB/T 1723-1993

铅笔硬度（H） 5 GB/T 6739-1996

柔韧度，mm 1 GB/T 1731-1993

冲击强度， Kg·cm ＞100 GB/T1732-1993

附着力（划格法） 0级 GB/T 1720-1993

介电常数
（1～1×106Hz） 2.5～3.2 宽频介电谱仪

测定

耐热性，
300 ± 20℃，30 h 不开裂，不脱落 GB/T1735-1993

表面电阻率
（250V电压）, Ω 1.6×1016 GB/T1410-2006

体积电阻率，Ω*m 1.47×1014 GB/T1410-2006

 聚芳醚酮耐高温绝缘涂料基本性能指标



可降解膜的研制：

1. PI泡沫

2. PP泡沫

3. PET泡沫



材料特点
u 短时耐温：300℃

u 长时间耐温200-250℃以上

u 阻燃，耐明火烧穿、降噪、环保

u 已试用于高铁、潜艇保温，正在尝试坦克保温
尺寸：2400×800×800mm批量生产PI原泡

点缀“中国名片”

聚酰亚胺泡沫防

寒 材 试 装 时 速

400公里高铁列

车



        EPP材料比重轻，吸能和回复性能好，抗震抗压，无毒环保，因

此EEP发泡材料便迅速在汽车制造领域得到了广泛应用，成为吸能和减

震材料的新宠。据统计数据反映：目前每辆汽车平均用塑料100-

130kg，其中应用EPP材料约4-10kg。

发泡倍率
/倍

堆密度
/kg/m³

孔径
/μm

压缩强度
/MPa

拉伸强度
/MPa

撕裂强度
/kN/m

15 60 30-50 0.39 0.62 3.2

20 45 50-80 0.32 0.49 2.8

30 30 80-110 0.16 0.38 2.1

40 25 100-120 0.13 0.26 1.8

黑 料

开发产品特点：低成型压力（＜0.25 MPa）

20 倍

30 倍

40 倍

“革命性”的发泡方式制备鞋材中底



原胚尺寸 泡沫板材尺寸 发泡倍率 密度 厚度

950×450×12~14mm 2200×1200×35~50mm 7~20 45~130 kg/m3 30 mm

MPP模压发泡：1500T-5压机+KSD-150单螺杆挤出机组



　 　 　 3A　 ArmaFo
rm DIAB carbonfo

am XX Strucel
l

性能 测试标准 单位 T90.150 GR150 P150 PET150 PET150 T150F
名义密度 ISO 845 kg/m³ 145 150 150 150 155 150

压缩强度 ISO 844 MPa 2.2 2.6 2.1 2.68 2.46 2.53
压缩模量 ISO 844 MPa 105 120 100 99.38 86.9 148

拉伸强度 ASTM 
C297 MPa 2.7 3.3 2.2 2.52 0.987* ----

拉伸模量 ASTM 
C297 MPa 170 185 ---- 122 ---- ----

剪切强度 ISO 1922 MPa 1.2 1.35 1.25 1.36 0.703 1.50
剪切模量 ISO 1922 MPa 30 37 40 38.1 38.8 44.4
剪切应变 ISO 1922 % 8 7 5.5 ---- ---- ----

热传导率 EN 
12667 w/mk 0.038 0.041 ---- 0.028 ---- ----

挤出要点：反应挤出/熔融混合/

降温建压/发泡定型

a b

c d

e f

超临界二氧化碳发泡：开发连续挤出阻燃级PET专用料，产品性

能不低于国外产品。



“三明治”结构代替传统纸蜂窝

军用包装箱

特点：质量轻、抗冲击性能好，尺寸稳定性好

        立足于高分子材料的应用开发，

面向交通运输、军工、建筑家居、3C、

新能源、等行业，为客户提供有关

“轻量化、环保（减振降噪、节能保

温、回收利用）、功能集成”的产品

成套应用体系方案。

汽车内饰部件

特点：环保，功能集成

特种车辆车体部件

特点：轻质高强，功能集成

内容 现行方案 推荐方案

材料组成

主要材质 芳纶纸蜂窝、纤维树脂预浸料 热固性树脂、碳纤维、泡沫

结构

共固化而成的“三明治”夹芯结
构：
面板：纤维树脂预浸料
芯材：芳纶蜂窝

共固化而成的“三明治”夹
芯结构：
面板：纤维增强热固性 
             树脂复合材料
芯材：泡沫

表面处理 两侧高压装饰层积板 油漆

厚度（mm） 11 11

力学性能

抗变形*：3mm形变时力（N） 257 280

破坏载荷*（N） 412.5 563.2

破坏形变量*（mm） 8.3 9.5

环保
TB/T 3139、SJTY-ZT-003要

求
符合

防火 TB/T 3237要求 符合
*备注：主要通过外伸梁三点弯曲测试来用来评价材料的刚度性能，跨距200mm。



可降解膜的研制：

1. 丁二烯基耐低温橡胶

2. 高顺式稀土顺丁橡胶



发动机柔性接头关键原材料

u  天然橡胶(Tg~−70oC)具有优异的粘接性能，但使用温度范围窄；

u  硅橡胶(Tg~−120oC)具有优异的高低温性能，但力学性能低、

粘接性能差；

u 耐低温基胶需兼顾耐低温性能、力学性能和粘接性能。
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拉伸强度提高94.7% 粘接强度提高104.0%拉伸耐寒系数（-40℃）
提高12.5%

发动机柔性接头
u 柔性接头由多层弹性件和增强件粘结
u 低温性能差导致摆动失效
u 粘接性能差导致喷管漏气

产品定型生产、批量供货

完成某系列型号火箭地面试车试验



耐低温弹性旁承体试制(中国中车)

配方编号 1602 指标 检测指标
硬度，° 64 66±6 GB/T531
拉伸强度，MPa 18.2 ≥15 GB/T528

拉断伸长率，% 444 ≥400 GB/T528

70℃*96h 热空气老化
拉伸强度变化率，% -2 ≥-15 GB/T3512

压 缩 永 久 变 形 ， % （ A ， 型
70℃×24h，25%压缩率） 12 ≤20

GB/T7759
压缩永久变形，%（A，型
-50℃×24h，25%压缩率） 29 无

回弹，%
23℃ 42 无

ISO4662-50℃×24h 8 无

玻璃化转变温度，℃ -74.7 ≤-50 A S T M / D 
3418

低温结晶硬
度 变 化 ，
Shore A

-50℃*24h +8 无
G B / T 
12832 

-40℃*24h +5 无
-25℃*24h +4 无

-50℃的吉门扭转相对模量 1.558 无 GB/T 6036

u 试制产品-40℃下低温刚度变化率满足低于30%要求，

比采用NR（产品低温刚度40%以上）有很大改善。

试制产品       −25oC×24h      −40oC×24h    −50oC×24h              
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        轴箱弹簧、橡胶堆、弹性旁承等产品普遍存在低温下刚
度 变 化 率 大 、 压 缩 高 、 减 小 幅 度 大 等 问 题 ， 尤 其 是
−50~−60oC下，很难满足高寒地区的使用要求。





合作愿景03



精诚合作，携手共赢

参与产品设计
基于企业不确
定需求基础上
的长期合作

基于共同关注的重
要方向一事一议联
合开发

基于可转化的
项目的一次性
转让

基于企业需求基础
上的多项服务，包
括产品定制，整体
解决方案，信息服
务等



姜国伟 18946678256

gwjiang@dicp.ac.cn


